
La Administración Federal de Aviación de los Estados Unidos
(FAA), la Organización de Aviación Civil Internacional (OACI),
y otros miembros de la comunidad de aviación civil han
reconocido que el sistema de control de tránsito aéreo del
Siglo 21 estará basado en satélites.  El diseño, desarrollo, y
despliegue del Sistema de Determinación de la Posición
(GPS) por el Departamento de Defensa de los Estados
Unidos, no satisfacerá plenamente los requerimientos de la
aviación civil para la navegación y el aterrizaje.  Para poder
utilizar el GPS en la aviación civil, aumentaciones serán
necesarias para mejorar la integridad del sistema, para
proveer la precisión necesaria en las aproximaciones, y para
asegurar la disponibilidad necessaria para llenar los
requerimientos de las especificaciones de la navegación.

El propósito del sistema de aumentación de área amplia
(WAAS), es el que éste provea la aumentación requerida
para navegación desde en ruta hasta aproximaciones de
precisión de Categoría I.  El sistema de aumentación de área
local (LAAS), será un complemento al WAAS y proveerá la
aumentación adicional necesaria para permitir realizar
aproximaciones de precisión de Categoría II y III, y además
permitir la realización de aproximaciones de Categoría I en
ciertos aeropuertos donde el WAAS no está disponible.

El sistema LAAS requerirá el desarrollo, prueba, evaluación,
y despliegue de una generación de nuevas instalaciones de
GPS diferenciales de área local.  La propuesta arquitectura
del LAAS incluye una estación terrena equipada con múltiples
receptores GPS.  La localización de la estación terrena es
cuidadosamente seleccionada para asegurar una óptima
performance.  La estación terrena de LAAS compara la
posición calculada usando sus receptores GPS con la
posición muy precisa ya conocida de la localización de la
estación.  La diferencia entre esas dos posiciones es
introducida en un mensaje correctivo que es transmitido a

los usuarios
dentro de un ra-
dio de 20 a 30
millas.  Aviones
adecuadamente
e q u i p a d o s
p u e d e n
comparar estas
correc-ciones
del LAAS con
sus posiciones
deri-vadas por
sus re-ceptores
GPS y hacer los
a j u s t e s
n e c e s a r i o s .

Para obtener mayor información
acerce del LAAS, por favor de
comunicarse con :
FAA GPS Product Team
Attn: International and
Public Affairs
1284 Maryland Avenue, S.W.
Washington, DC 20024
Fax:  (202) 651-7699

Para mayor información de
tópicos relacionados por favor
vean nuestro �home page� :
http://gps.faa.gov
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Why do we need LAAS?

Usando estas posi-ciones así corregidas, un piloto puede
hacer aproximaciones de precisión hasta la misma superficie
del aeropuerto.

Los beneficios del LAAS son muchos.  La capacidad de
ejecutar aproximaciones de precisión de Categoría II/III
complementará al WAAS.  Regiones remotas en los Estados
Unidos que no estan servidas por el WAAS se beneficiaran
por la instalación de un sistema LAAS.  Aproximaciones con
cursos curvados � imposibles utilizando tecnología actual
convencional � serán posibles en aproximaciones de
Categoría II y III usando el LAAS.  Aproximaciones podrían
ser diseñadas de tal manera que eviten obstáculos, áreas
sensitivas al ruido, y espacios aéreos congestionados o
restringidos.  A diferencia de sistemas de aproximación
actuales, el LAAS puede proveer la capacidad de realizar
aproximaciones a muchas pistas de aterrizaje.  Además, el
LAAS proveerá un nuevo servicio: la capacidad de navegar
en la superficie de
aeropuertos en
condiciones de baja
visibil idad.  Con el
sistema GPS básico
aumentado por el
WAAS y LAAS, aero-
naves equipadas con
equipo GPS debi-
damente certificado
podrán navegar usando
el GPS como método
primario de navegación
en todas las fases de
vuelo.


